iser

LE DEPARTEMENT

DOSSIER
DE CONCERTATION

DU 13 NOVEMBRE AU 11 DECEMBRE 2023

LIAISON

VOIRON | SAINT-JEAN
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Le Département est un acteur majeur des
déplacements en Isére. Chague année, il investit
environ 100 millions d’euros pour sécuriser,
entretenir et moderniser les
départementales, fluidifier vos déplacements et
développer des mobilités douces et partageées,
tout en étant attentif a la préservation de
'environnement.

routes

Pour répondre aux problématiques de sécurité, de
mobilité et de nuisances pour les riverains, et a la
suite de nombreuses études démontrant son
intérét, le Département de'lsére porte la maitrise
d’ouvrage du projet de liaison A48-RD592, dont
le montant total est estimé a 25 M€ HT, en étroit
partenariat avec la Communauté d'agglomeération
du Pays Voironnais (CAPV) quifinance a 22,5%
cetaménagement.

Le projet consiste acréeruneliaisonentre’A48 et
laRD592de1400 métres delongavecune voie de
circulation parsens. Elle se connecteraala RD592
par un carrefour giratoire puis franchira 'A48 par
un passage inférieur avant de se raccorder au
giratoire situé a la sortie du diffuseur de
Champfeuillet.

Soucieux de limiter le plus possible les impacts
environnementaux du projet, le Département a
optimisé le tracé de 'aménagement pour réduire
les emprises fonciéres. Uninventaire des espéces
naturelles a été réalisé sur une année complete et

des mesures ambitieuses d’évitement, de
réduction et de compensation des impacts sur la
biodiversité sont en cours de définition. En
complément, le Département a décidé de
programmer un atelier consacré a cette
thématique dans le cadre de cette concertation.

Cet aménagement permettra de réduire le trafic
dans les zones urbaines, en particulier sur la
RD592 sur les communes de Voiron, Saint-Jean-
de-Moirans et Moirans et sur la RD1085 dans la
traversée de ces deux derniéres communes. En
facilitant'acces depuis le sud du territoire aux axes
structurants que sont la RD1076 (rocade de
Voiron) et 'A48 (au niveau du diffuseur de
Champfeuillet), la liaison absorbera aussi une
grande partie du trafic existant actuellement sur
les voiries cormmunales qui permettent d’accéder
a ces axes mais qui ne sont pas adaptées a un tel
trafic. Elle améliorera également, la desserte du
nouvel hopitalde Voiron et desautres équipements
essentiels situés au nord de cette commune.

Gréace a ces réductions de trafic en zone urbaine,
la liaison améliorera la sécurité des habitants,
diminuera le bruit et la pollution et facilitera le
développement sécurisé des transports en
commun et des mobilités actives.

L'obligation de réaliser une évaluation

environnementale du projet et de mettre en
compatibilité le PLU de Moirans implique

'organisation d’'une concertation publique
(articles L103-2 et R103-1du Code de l'urbanisme).
Celle-ci permettra également d’actualiser la
précédente concertation quiavait été conduiteen
2017, en présentant un projet qui a évolué depuis.

La concertation se déroulera du 13 novembre au
1M1 décembre dans les communes de Moirans,
Saint-Jean-de-Moirans et Voiron. Le Département,
en lien avec la CAPYV, I'a souhaitée la plus large
possible, avec des modalités favorisant la
participation citoyenne et I'expression des
habitants concernés. Vous pourrez ainsi exprimer
VOSs avis et propositions sur ce projet, qui vous est
présenté dans le présent dossier.

Merci par avance de votre implication,

Jean-Pierre Barbier,

Président du Conseil départemental de I'lsére
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PARTIE T

LIAISON A48-RD592,
L'HISTOIRE D’UN
PROJET AU SERVICE
DE LATTRACTIVITE
DU TERRITOIRE

Situé a 25 km au nord-ouest de Grenoble,

le projet de liaison s’inscrit sur le territoire
de la Communauté d’agglomération du Pays
Voironnais (CAPV). Par son implantation,

il concerne directement les communes de

Voiron, de Saint-Jean-de-Moirans et de Moirans

au coeur de l'aire d’attraction de Grenoble.

VOIRON, HABITANTS

MOIRANS, HABITANTS
ST-JEAN-DE-MOIRANS, HABITANTS
SOIT HABITANTS AU TOTAL

Son périmétre d’influence est cependant beaucoup
plus large: il permettra notamment de créer une
liaison sécurisée et directe entre la plaine de I’Isére,
la Biévre et le plateau de I’hépital de Voiron ainsi
qu’avec d’autres équipements structurants au nord
de cette commune.

1/ L’histoire du projet

Un itinéraire stratégique porté par le
département et le pays voironnais depuis
2006

En 2006, la Communauté d’agglomération du Pays Voironnais
(CAPV) avec I'appui du Département relance les études pour
analyser I'intérét d’une liaison avec I’A48 en étudiant différents
tracés et reprend a zéro I'analyse des besoins.

En 2011, laréflexion conduite permet d’aboutira untracé positionné
plus al’est et confirmel'intérét du projet. Celui-cirecueille 'accord
de I'ensemble des communes concernées, il se situe dans un
secteur avec une topographie plus complexe.

En 2012, le Département reprend la maitrise d’ouvrage du projet
etlanceune premiére phase d’études pour confirmer la faisabilité
du tracé proposé, en évaluer le colt et les impacts.



Une premiére concertation en
2017 qui a conduit le Département
a poursuivre les études

Les études réalisées jusqu’alors ont amené le Pays Voironnais, le
Département del’lsére etlescommunes concernées a privilégieruntracé
partant du carrefour giratoire de Champfeuillet et rejoignant la RD592
1400 mplus bas. C’est cetracé quia été soumis alaconcertationen 2017.

La démarche n’a suscité qu’une faible participation du public en dehors

des deux réunions publiques qui ont réuni 52 personnes au total.

Les différents registres de la concertation ont recueilli un total de

16 commentaires et observations.

Si,au coursdelaconcertation, 'opportunité du projet de liaison n’a pas

étéremise en question, le tracé a toutefois soulevé desinquiétudes chez

les habitants, parmilesquelles:

a desnuisancessonores et atmosphériques pour les habitations proches
de la voie nouvelle;

8 lapréservation du cadre de vie et de I’environnement;

a la prise en compte des mobilités alternatives et des modes actifs;

a des doutes sur ’'amélioration réelle des conditions de circulation.

Dans son bilan et alasuite des questionnements soulevés par le public,
le Département:

a aaffirmélechoix de'option de franchissement « nouvel ouvrage » sous
I’A48, moins impactant pour la vie locale;

a a prévu d’intégrer une variante de tracé, plus éloignée du péage de
Champfeuillet, dans la suite des études opérationnelles;

a aacceptélapossibilité d’'acquérir des maisons se situant a proximité de
I’lemprise de la voie nouvelle sur demande des propriétaires;

a a affirmé que le tracé choisi serait affiné selon les principaux enjeux
soulevés: proximité de I'habitat, activité agricole, biodiversité,
hydraulique.

Le bilan a été adopté conjointement par le Département de I'lsére et la
CAPV en novembre 2017.

I Ul DOSSIER DE CONCERTATION
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Des études qui se poursuivent entre 2017 et
2023

Les études de maitrise d’ceuvre et I’élaboration des dossiers
réglementaires sont lancées en janvier 2019 afin de fiabiliser les
détails dutracéretenu et de permettre de procéder aux premiéeres
acquisitions fonciéres d’opportunité.

Depuis 2020, les échanges se poursuivent avec le nouvel exécutif
du Pays Voironnais qui a confirmé son soutien au projet et les
Communes concernées par le projet.

Une étude de trafic complémentaire a été réalisée en 2021 pour
évaluer les impacts de la nouvelle liaison sur les axes routiers
locaux, bien au-dela des abords immédiats de la nouvelle liaison
routiere. Cette analyse a été menée a de multiples horizons, court,
moyen et long terme.

En 2022, des focus sur certaines sections de voiries locales ont
permis de mesurer les impacts du projet de la maniere la plus
précise possible.

VEHICULES PAR JOUR CAPTES
SUR LA NOUVELLE LIAISON A SA
MISE EN SERVICE,

VEHICULES PAR JOUR CAPTES
SUR LA NOUVELLE LIAISON A
LONG TERME, SOIT 20 ANS
APRES SA MISE EN SERVICE.



LES OBJECTIFS DU PROJET

Limiter les trafics de transit sur les voiries
traversant les zones urbaines, réduire

les nuisances pour les habitants et améliorer
leur sécurité;

Rabattre le trafic de transit sur le réseau
autoroutier en améliorant ’accessibilité
du diffuseur de Champfeuillet depuis le sud.

Améliorer les liaisons transversales entre
le nord et le sud du Pays voironnais et faciliter
les échanges avec la Biévre;

Assurer une meilleure desserte des
équipements (hopital, zones économiques, ...).

I N DOSSIER DE CONCERTATION
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2 / Les aménagements
envisagés

Les caractéristiques du projet de liaison

La future liaison traverse un secteur urbanisé, au nord de ’A48,
et un secteur plus périurbain au sud.

Son point de départ coté plateau Voironnais se situe au carrefour
giratoire du diffuseur de Champfeuillet sur I’A48, au sud-ouest
de Voiron.

Laliaison s’étendra sur environ 1400 m vers le sud, en direction
dufonddelavallée delaMorge, pourrejoindre 93 m de dénivelé
plus basla RD592.

Pour assurer des échanges fluides et sécurisés:

a les principales caractéristiques du carrefour giratoire amont
seront conservées,

@ Un nouveau giratoire de 20 meétres de rayon sera créé a la
jonction entre la nouvelle liaison et la RD592.

Pour permettre I'insertion du projet dans le réseau routier

existant, les rétablissements routiers suivants seront réalisés:

a réaménagement de la voie impériale sur environ 260 ml,

a réaménagement de la RD592 / route de Voiron sur environ
300 ml.

La pente de la liaison évoluera de 4,5 % dans I'ouvrage de
franchissement sous’A48a 7,5 % sur lasectionamontet 7 % sur
la section aval de la liaison. Ces pentes importantes mais
fonctionnelles pour des véhicules motorisés permettront de
limiter lesimpacts fonciers et environnementaux du projet

Un nouvel ouvrage de franchissement
sous I’A48

La construction d’un nouvel ouvrage sous I’A48 permettra au
projet de franchir 'lautoroute.

I[lmesureraenviron40 mdelong,1Tmdelarge et 4,85 m de haut.
L'ouvrage a réaliser sera préfabriqué a proximité de son
emplacement final, en dehors des emprises de ’A48. Il sera mis
en place en plusieurs fois sous 'autoroute en coordination avec
AREA.

Le choix de réaliser cet ouvrage fait suite a la concertation de
2017. Lautre solution envisagée a I'’époque consistait a réutiliser
le passage inférieur existant sous ’A48 en le mutualisant avec la
route de Champfeuillet. Cette configuration aurait nécessité des
aménagements importants de I'ouvrage, notamment
I’élargissement de la route de Champfeuillet de 6,50 m a 8 m.



Les travaux auraient imposé la fermeture de cette route pendant de
nombreuses semaines. Une fois I'ouvrage modifié, le trafic de transit de
la nouvelle liaison routiére aurait intercepté le trafic local et donc
dégradé les conditions locales de circulation.

La construction d’'un nouvel ouvrage permettra donc de dissocier le
trafic routier empruntant la nouvelle liaison de la circulation locale tout
en contribuant arelier la plaine et le plateau.

Afin de garantir des conditions de circulation sécurisée, la route de
Champfeuillet passera au-dessous de la nouvelle liaison grace a la
réalisation d’'un nouvel ouvrage.

Il aura une largeur de 12 ml, et une portée permettant le dégagement
d’un espace de 9,30 ml pour laroute de Champfeuillet. La hauteur libre
minimale sous ouvrage sera de 4,30 ml.

Le Département assureralerétablissement desacces al’ensemble des
parcelles impactées par le projet.

Par ailleurs, le Département prévoit de retravailler les carrefours de
liaison entre la RD1085 et la RD592 afin d’améliorer les échanges entre
ces axes.

QUELLE PLACE POUR
LES MODES ACTIFS?

Les modes actifs seront autorisés sur la liaison.
Des bandes multifonctionnelles de 1,50 m dans chaque sens
contribueront a leur sécurité. Compte tenu des niveaux de
trafics attendus sur la liaison et de ses pentes importantes
pouvant atteindre 7,5 %, des itinéraires alternatifs sont a
privilégier conformément au schéma cyclable de la
Communauté d’Agglomération du Pays Voironnais.

Ce schémaadopté en mars 2021 et définit les axes cyclables
a développer. La liaison Voiron - Centr’Alp a été identifiée
comme I'un des axes structurants. L’itinéraire retenu
empruntera des voies communales et routes
départementales a I’est de Saint -Jean-de-Moirans.
Le Département de I’lsere est tres impliqué dans la
réalisation de ce schéma: il vient en appui financier des
études et des travaux d’aménagement et s’est positionné
comme maitre d’ouvrage d’une passerelle qui permettra
auxcyclistes de traverser d’autoroute A48 ensécurité. Cette
passerelle sera positionnée sur I’axe défini par le Pays
Voironnais dans son schéma a proximité de la RD120 sur le
territoire de la Commune de Saint-Jean-de-Moirans. Une
seconde liaison, entre Voiron et Moirans, a été définie
comme itinéraire « complémentaire » dans le schéma.
Litinéraire envisagé empruntera des voies qui seront
déchargées d’une partie de leur trafic suite a la mise en
service de la liaison ce qui sécurisera les déplacements
et facilitera la mise en ceuvre d’'aménagements dédiés.

DOSSIER DE CONCERTATION
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3 / Les études de trafic Les enseignements retenus lors des diverses
opérations de comptages

Le trafic semble se stabiliser sur les principaux axes routiers du
Les bénéfices du projet territoire depuis 2017 aprés avoir connu de fortes modifications
surlapériode 2014 /2017 suite & la mise en service du complément
du diffuseur de Mauvernay.

Plusieurs études de mobilité portant sur I’estimation et I'analyse
des impacts du projet sur les voiries locales ont été réalisées
depuis les années 2000. Afin de tenir compte des impacts des
derniers aménagements majeurs de mobilité du territoire, dont
le diffuseur N°11 de Mauvernay mis en service en 2014, seules les
études postérieures a 2016 sont prises en compte dans le cadre
des études du projet. Ces études ont été réalisées par le
Département en 2017,2021et 2022.

QUESTION DE METHODE

Chaque étude s’est déroulée de la maniére suivante avec laréalisation:

& de comptages routiers en continu sur une durée minimum de 1 semaine
hors vacances scolaires et hors contrainte importante sur les voiries du
territoire afin d’obtenir une vision du fonctionnement « normal » du trafic
routier du territoire,

& d’'uneenguéte origine destination par lecture de plagues minéralogiques
aux heuresde pointe d’unjour de semaine « normal » (unmardiouunjeudi)
afin de visualiser aux heures les plus chargées de lajournée les itinéraires
empruntés parles usagersdelaroute,

a d’une étude des potentiels de report de la circulation vers la nouvelle
liaisonroutiere.

Lévaluation du potentiel dereport de trafic vers la nouvelle liaison, et donc

de son attractivité, est basée sur les résultats des enquétes origine /

destination.

Les charges de trafic projetées pour chaque section étudiée ont été

évaluées selon les principes suivants:

a évaluation double, avec et sans la nouvelle liaison,

A prise en compte des futurs ouvrages, projets et aménagements
structurants pour le territoire et donc générateurs de modifications du
trafic local (en générant du trafic ou en modifiant des itinéraires),

@ linéaire detrajet le plus court,

& temps de parcours le plus court.




Les résultats obtenus

Les temps de parcours des principaux itinéraires du secteur sont
impactés de la maniére suivante:

ooe & T

13,7 km

ENTRE 14
wt 24 minutes
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ot 20 minutes
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Les principaux enseignements a retenir

a du temps gagné et des kilometres économisés surtout pour les
usagers empruntant les voiries locales et se déplacant suivant I'laxe
sens sud/ nord.

a un temps de trajet fiabilisé et des déplacements sécurisés en
empruntant la liaison grace a la configuration des voies et a la
limitation des intersections.

Gréce a l’enquéte origine destination, les flux de trafic (itinéraire par
itinéraire) sont classés en trois catégories: intégralement reportables,
partiellement reportables ou non reportables. Ce classement permet
alors d’évaluer le flux des véhicules qui empruntera la nouvelle liaison.
Par exemple, ce sont 2900 véhicules par jour, circulant sur I'autoroute
et empruntant le diffuseur de Mauvernay et la RD1085 en traversée de
Moirans, qui emprunteront I'autoroute jusqu’a Champfeuillet et se
reporteront sur la liaison.

Dés sa mise en service, la nouvelle liaison permettra ainsi de capter
environ13000 véhicules par jour. Ces véhicules empruntent aujourd’hui
des voiries peu adaptées au trafic de transit et saturées aux heures de
pointe. Les automobilistes adoptent ainsi aujourd’hui des itinéraires
beaucoup pluslongs etincertains entermes de temps de parcours que
les usagers qui utiliseront demain la nouvelle liaison routiére.

[

L0y

i
Légende :
EED) Crarges de trafic ThLA (202%) -
#Auec laison A48-ADSST -
Fovec pecjets de déveicppement
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4 / Les bénéfices du projet

Laliaison A48-RD592 permettrade

Réduire la circulation dans plusieurs secteurs

de facon significative

a unetresforte baisse delacirculationestattendue surlaRD592,
dans le secteur du Paviot (- 5000 véhicules par jour), soit
environ 50 % du trafic ainsi que sur le boulevard Castelbon,

a lesvoiescommunales paralléles alaliaison devront bénéficier
d’une réduction de leur trafic de I'ordre de 30 a 90 % par
rapport au trafic actuel,

a |la RD1085 pourra voir son trafic diminuer de 2900 véhicules,
soit environ 15 % de son trafic actuel, aux abords de Moirans.

Renforcer les connexions entre les territoires
grace a un acces facilité a I’A48 depuis le Sud

La nouvelle liaison va faciliter les liaisons entre le Nord et le Sud
du Pays Voironnais. Par ailleurs, un acces plus direct a l'autoroute
A48, viale diffuseur de Champfeuillet, permettra d’améliorer les
liaisons entre le sud du Pays Voironnais et la région Grenobloise
ou entre le sud de la Bievre et larégion Grenobloise.

Faciliter la traversée de Moirans

Lanouvelleliaison va permettre a une partie du trafic derejoindre
I'autoroute A48 deés le diffuseur de Champfeuillet, déchargeant
ainsilaRD1085 aux carrefours des Pautes et du Viaduc aujourd’hui
saturés. Ce sont environ 2900 véhicules par jour qui ne
traverseront plus les secteurs urbanisés de la RD1085 au niveau
de Moirans. Cette limitation du trafic sur la RD1085 contribuera
a réduire I'insécurité routiere, a limiter les phénomeénes de
congestion du trafic ainsi que les nuisances correspondantes.

Lallégement detraficdela RD1085 en traversée de Moirans sera

'occasion derepenser:

a 'aménagement du carrefour entre la RD1085, la rue Vincent
Martin (coté Moirans) et I’'avenue Jean-Baptiste Achard (coté
Saint-Jean-de-Moirans) afin de sécuriser et faciliter la traversée
de la RD1085 et de favoriser I'acces a la gare de Moirans et au
quartier en cours d’aménagement.

a larégulation des carrefours a feux afin de rendre la RD1085
moins attractive pour le trafic de transit.

Améliorer I’accés au nouvel hopital
et aux équipements

La liaison garantira un accés a I’h6pital fiable et rapide depuis
Moirans en s’affranchissant de la variabilité actuelle des temps
de parcours. Les véhicules de secours pourront ainsi se libérer
des saturations récurrentes dans latraversée de Voiron et éviter
d’emprunter des voies secondaires peu sécurisées pour leurs
déplacements. 'amélioration de la desserte bénéficiera
également aux équipements situés au nord de Voiron:au campus
de la Brunerie, ala zone économique des Blanchisseries, ...



LE coUT
DU PROJET

Le montant de I’opération
(études et travaux) est estimé a

25 M€

HORS TAXE

Le calendrier du projet

PRINTEMPS A HIVER 2024/2025

Finalisation des inventaires 2026/2028

des mesures compensatoires Consultation des entreprises,
et des dossiers réglementaires préparation et travaux

2024 2025 2026 2027

DU 13 NOVEMBRE 2025
AU 11 DECEMBRE 2023 Instruction des dossiers
Concertation réglementaires

et enquéte publique

2028

Mise en service
2028
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PARTIE 2

ENJEUX
ENVIRONNEMENTAUX:
UN PROJET DE
LIAISON QUI
S’INTEGRE AU MIEUX
DANS SON TERRITOIRE

Conscient des enjeux environnementaux
du territoire, le Département a mené
différentes études afin de concevoir

un projet respectueux de son
environnement, mais également

de la qualité de vie des habitants.

Il a déja réalisé des choix importants

et envisage diverses mesures

afin d’éviter, réduire et compenser

les impacts du projet.

1/ Un contexte environnemental
et technique a prendre
enh compte

Plusieurs enjeux ont été mis en avant par les différentes études
qui se sont succédées.

Les données chiffrées présentées dans la suite du présent
document sont des valeurs obtenues dans le cadre d’études
sommaires. Elles seront affinées et fiabilisées dans le cadre de
I’étude d’impact qui sera présentée lors de 'enquéte publique.

Le contexte physique

a La zone d’étude se situe dans le bassin versant de la Morge,
méme siaucun cours d’eau ne traverse les emprises du projet.
La zone d’étude n’est pas impactée par le risque inondation,
méme siles communes ou se situent les emprises du projet sont
concernées par les Plans de Prévention du Risque Inondation

(PPRI) de laMorge et de I'lsere Aval.

a La zone d’étude se situe dans le bassin versant de la masse
d’eau souterraine “Formations quaternaires en placage
discontinus du Bas Dauphiné et terrasses région de Roussillon”.
Le niveau d’eau, d’apreés les relevés effectués sur site, est
localisé a environ 7m de profondeur. Aucun captage
d’alimentation en eau potable n’est recensé au droit ou a
proximité immédiate de la zone d’étude.

a Entermesderisquesnaturels,lescommunesdelazone d’étude
sont classées en zone de sismicité 4 ou ’'aléa sismique est
moyen en aléaretrait gonflement d’argile faible. Une partie de
lazone d’étude se situe en aléa moyen de glissement de terrain.

a Une zone humide est localisée aux abords de la zone d’étude
d’apres la bibliographie; il s’agit de la zone humide de la
“Papeterie du Saix”. Les inventaires réalisés dans le cadre des
études du projet ont permis de caractériser deux zones
humides au droit de la zone d’étude:



- Une au niveau du bassin d’orage au nord du site;

-Une seconde correspondant a une prairie au sud ou, en certains
endroits, se développe une espéce typique des zones humides, la
menthe a feuilles rondes (Mentha suaveolens).

Le milieu naturel

Des inventaires sur la faune et la flore du site ont été réalisés des le
démarrage des études de Maitrise d’CEuvre afin de déterminer les
impacts du projet sur la biodiversité.

2 périmeétres d’études ont ainsi été définis:

a un périmetre d’influence directe du projet,

a une zone élargie notamment pour analyser les continuités locales et
la faune a grande capacité de déplacement.

A I’échelle du territoire, le seul zonage réglementaire ou d’intérét
remarquablelié au milieu naturelinterceptant le site d’études ou observé
a proximité de celui-ci est la zone humide de la « Papeterie du Saix »
localisée le long de la Morge entre la RD1085 et ’A48.

Surleplandestrames vertes et bleues, lazone d’étude n'impacte aucun
réservoir de biodiversité, ni aucun corridor a préserver ou a restaurer,
identifié au Schéma Régional d’Aménagement, de Développement
Durable et d’Egalité des territoires (SRADDET) de la région AuRA.
Lazoned’étude s’inscrit dans la continuité de continuum « forestier » et
« hydraulique » du Réseau Ecologique de I'lsére.

Cependantlesdonnéesrecucilliesillustrent I'importance de la mortalité
delafaunesurlesinfrastructures routiéreslocales attestant d’'un enjeu
notable en termes de déplacements des animaux a travers la zone
d’étude.

Al’issue de I'état initial (données bibliographiques, ...) et des campagnes
de terrains, plusieurs enjeux de biodiversités, de niveau plus ou moins
fort ont pu étre identifiés a I’échelle du projet et de la zone d’études.
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ENDETAIL, CES ENJEUX PORTENT SUR:

Des habitats naturels: Laflore:

2 habitats naturelsinscrits a la Directive européenne « Habitats- A aucune espéce protégée en France ou en région Auvergne

Faune-Flore » et/ou menacée en région a enjeu modéré ou fort Rhoéne-Alpes, ni menacée au regard des listes rouges n’a été

ont étérecensés: identifiée.

a des pelouses séches en état de conservation, jugé bon a a 12 espéeces végétales exotiques envahissantes y ont été
moyennement dégradé surune surface de 0,67 ha, (enjeu fort) identifiées, dont 4 a fort niveau d’invasibilité (Ambroisie a
Des pelouses seches en état de conservation modérément feuilles d’Armoise, Buddléia du pére David, Robinier faux-
dégradé sont également retrouvées en mosaique avec des acacia, Solidage géant).

fruticées sur une surface d’'1,52 ha (enjeu modéré).
a des prairies de fauche en état de conservation jugé bon a
moyennement dégradé sur une surface de 1,32 ha, (enjeu fort).

—— Perimetre projet I Haies arborées
Variante retenue B Haies arbustives
[ zone dotude rapprochée I Jardins
Habitats naturels Pelouses de parc
I Boisements mides [ Pelouses saches
I Bosquets I Prairies ameéliordes
W Bosguets x Friches prairiales [0 Prairies de fauche
B Bosquets x Frutictes I Fraiies eutrephes
Cultures. I Réseaw routiers
Friches praiiales I Typhaies
B Friches rudérales [ Vergers
N Fruticées ignes
= Frutictes x Pelcuses séches Zones résidentielies
[ 250 500
1m
o Ksstror

Soures | Basabdap. Aow ampestrs, 2323




Les zones humides:

2 zones humides ont été identifiées dans la zone d’études:

a Lebassind’orage du giratoire d’accés al’A48

a une zone de 1540 m? localisée dans une prairie au niveau de la
« Papeterie du Saix » a proximité de la Morge.

Lavifaune:

61especesont étéinventoriées dont 39 nicheuses potentiellesréparties

en trois cortéges selon les espaces utilisés:

a les oiseaux des bois et bocage (32 espéces dont 8 menacées a
fortement menacées: Buse variable, Chardonneret élégant dont 1
couple en Espace Boisé Classé, Faucon crécerelle dont 1 couple en
Espace Boisé Classé, Pie bavarde dont 1 couple en Espace Boisé
Classé, Pouillot véloce, Roitelet huppé, Serin cini, Verdier d’Europe),

a les oiseaux des milieux aquatiques et rivulaires (2 espéces non
menacées)

a les oiseaux des milieux anthropiques et batis (5 espéces dont le
Moineau domestique qui est moyennement menacé).

Localisation des zones humides et des sondages pédologiques
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Les amphibiens:

2 especes protégées non menacées (Grenouille « verte » et Triton
palmé) et deux sites favorables aux groupes (bassin d’orage du
giratoire de I’A48 et exutoire de la Morge a proximité de la
RD1085) ont été observés.

La présence potentielle d’autres espéces protégées n’a pas été
observée maisn’est pas aexclure (Sonneuraventrejaune:espece
fortement menacée, Grenouille rousse: espéece modérément
menacée, Crapaud commun, Grenouille agile et Salamandre
tachetée: especes protégées mais non menacées).

Lesreptiles:

3 especes protégées non menacées ont été inventoriées
(Couleuvre verte-et-jaune, Lézard a deux raies, Lézard des
murailles).

La présence potentielle d’autres espéces protégées non
menacées n’apas étéobservée maisn’est pasaexclure (Couleuvre
d’Esculape, Couleuvre helvétique).

Lesinsectes:

34 espéces de papillons, 4 espéces de libellules, 27 espéces
d’orthoptéres et 1 espéece de coléoptére saproxylique ont été
inventoriées. Les enjeux du site concernent principalement:

a Laprésencedel’AzuréduSerpolet (papillon protégéen Europe
et en France et fortement menacé) au niveau des prairies et
pelouses exposées du quartier Champfeuillet et a proximité
dela bretelle de sortie de ’A48,

a La présence du Lucane cerf-volant (coléoptere protégé et
moyennement menacé en Europe) au niveau des boisements
au bordde laRD592.

Les mammiféres:

8 espéces ont été inventoriées dont 2 espéeces protégées
(Ecureuil roux et Hérisson d’Europe - espéce moyennement
menacée), ainsi que la Belette d’Europe (espéce non protégée
moyennement menacée).

La présence de la Crossope aquatique a proximité de la Morge
n’est pas aexclure (espece protégée et moyennement menacée).



Les chiropteéres:

14 especes ont étéinventoriées en transit ou en activité de chasse. Elles
sont toutes protégées. Parmi celles-ci, 8 espéces sont menacées a
fortement menacées (Barbastelle d’Europe, Murin a oreilles échancrées,
Murin de Brandt, Noctule commune, Pipistrelle commune, Pipistrelle
de Nathusius, Pipistrelle pygmée, Sérotine commune).

[’axe de la Morge et le maillage bocager et forestier sont favorables au
déplacement et al’'alimentation des chauves-souris. Aucun gite n’a été
identifié dans la zone d’études, mais la présence sur le site de vieilles
batisses et de boisements anciens abritant des arbres a cavités est
favorable au gitage.

Les corridors écologiques:

Les milieux boisés et agricoles extensifs représentent a I’échelle locale

des supports de déplacements, ainsi que des zones de refuge en relais

des grandsréservoirs de biodiversité du territoire. Le réle de ces milieux

est d’autant plusimportant dans un contexte trés contraint par les voies

de circulation et les zones urbaines existantes. Ainsi, plusieurs axes de

déplacements de la faune peuvent étre identifiés:

a unaxesud-ouest/nord-esten paralléle delaroute de Voiron/avenue
Gaston Bonnardel,

a unaxe surle coteau de Moirans,

a unaxelelongdelaMorge,

a unaxeenparallélede’A48.

Le niveau d’enjeu écologique du projet est déterminé a partir de la
typologie et de I’état de conservation des habitats naturels et des
habitats d’espéces observés sur site.

Il est également en lien avec les espéces menacées a fortement
menacées qui sont répertoriées ou jugées potentielles au droit des
milieux expertisés.

Ainsi le niveau d’enjeu écologique du projet est synthétisé sur la carte
ci-contre:

——— Pdérimetrs projet

—— Variants retenue

1 zone génude rapproches

Niveau denjou écologiqus :
ol

B Fabie
Modéré

. Fon

o :
Laron 12 jctnor

Soweons - Baeblag, o campesre, 2021
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QUESTION DE METHODE

Pour dresser un état des lieux de lafaune et de la flore locale, les experts recourent a des méthodes éprouvées.
Cet état des lieux se déroule en plusieurs phases:

Phase
préliminaire
d’analyse
bibliographique

Phase
d’inventaire
naturaliste
de terrain

Phase
d’analyse des
enjeux naturels

Lors de cette phase est réalisée:

Aune compilation des données cartographiques deréférence existantes (zonages d’inventaire et réglementaires d’intérét remarquable
enlienavecle milieu naturel: Znieff, Zones humides, réserves naturelles, réseau Natura 2000, sites gérés en faveur de la biodiversité,
trames vertes et bleues...)

@ une extraction des bases de données naturalistes accessibles en ligne et/ou pilotées par les partenaires associatifs

@ une consultation des experts naturalistes locaux.

L’'objectif de cette phase est d’établir un état initial le plus exhaustif possible en ciblant la recherche des espéces protégées ou
menacées jugées potentielles au sein de la zone étudiée.

Pour cela, uncycle biologique complet delafaune et delaflore (4 saisons) est prisen compte et le calendrier d’intervention est adapté
alaphénologie d’observation des espéeces.

Lazone d’étude naturaliste est définie au-dela des emprises du projet, en fonction de la topographie et des continuités locales, ainsi
que des aires de vie de la faune.

La pression (nombre de jours et durée) d’inventaire est proportionnée a la surface expertisée, a la complexité des milieux observés
sur site et aux enjeux pressentis.

Pour le projet laméthode appliquée a été la suivante:
@ zones d’études prises en compte:
Zone d’étude rapprochée (26 ha) correspond a la zone d’influence directe du projet - inventaire de I'ensemble des compartiments
biologiques étudiés.
Zone d’étude élargie (64 ha) prégnant en compte les continuités locales - inventaires de lafaune a grande capacité de déplacement
(oiseaux, mammiféres, chiroptéres, amphibiens).
mpressiond’inventaire:
-En 2013, 10 interventions d’inventaires préliminaires ont été menées entre mai et juillet
-En 2019, 14 interventions d’inventaires naturalistes ont été menées entre février et octobre 2019
- Entre novembre 2020 et mai 2021, des compléments d’inventaires par “pieéges photographiques” ont été réalisés
- Avant I'enquéte publique du projet, est prévue I'actualisation des données d’inventaires

Hiérarchisation des enjeux de biodiversité en référence au statut réglementaire de protection des espéces (directives européennes
et droit francais) et aux listes rouges de la faune et de la flore menacée (échelons européens, francais, rhénalpins et isérois)



Lesdonnéesrecueillies sur le terrain donnent lieu a des cartographies et
adesanalyses qui constituent labase de I'’état initial du milieu naturel. Cet
état initial permet de mesurer le niveau d’impact et de mettre en ceuvre
les mesures d’évitement, de réduction, d’accompagnement voire de
compensations sil'impact est évalué trop fort.

Le paysage et le patrimoine

La zone d’étude présente plusieurs enjeux paysagers:

a un enjeu d’intégration de la topographie et de la morphologie
accidentée du site (autoroute, et coteau a franchir);

a unenjeu de préservation des points de vue des riverains et de leur
cadre de vie, notamment ceux de Croix-Rousse et de Saix et, dans
une moindre mesure, ceux de Champfeuillet;

a unenjeu derecomposition des trames végétales impactées par le
projet.

Aucun monument historique, ni périmétre de protection, ni zone de

présomption de prescription archéologique n’existe dans ou a proximité

dela zone d’études.

Les transports

Les communes de Voiron et Moirans posseédent chacune une gare TER
située sur la ligne Lyon/Grenoble, celle de Moirans dispose d’'une
seconde gare surlaligne Valence/Grenoble.

De nombreuseslignes detransport en commun, dontles carsrégionaux,
permettent de relier les différentes communes entre elles, ainsi qu’a
I'agglomération grenobloise.

Deux lignes de transport du Pays Voironnais, la ligne interurbaine A et
la ligne urbaine 1 du réseau utilisent des infrastructures (RD592
notamment) qui verront leur trafic diminuer grace a la création de la
liaison. Cet allégement du trafic permettra doncune meilleure régularité
des lignes susmentionnées.

Les risques technologiques

La zone d’étude n’est concernée par aucune industrie SEVESO. Les
communes de Moirans et Saint-Jean-de-Moirans sont concernées par
letransport de matiéres dangereuses avec la présence de canalisations
de gaz et de produits chimiques. Ces canalisations sont situées a pres
de 2km ausud delazone d’étude.

2 / ’ambiance acoustique

Quelques notions d’acoustique

La perception de la géne reste variable selon les individus. Elle est liée
ala personne (age, niveau d’étude, actif, présence au domicile, ...) et a
son environnement (région, type d’habitation, situation et antériorité
par rapport al’existence de I'infrastructure ou de I'activité, ...).

Loreille humaine n’est pas sensible également de laméme facon a toutes
les fréquences d’'unson:elle est beaucoup plus sensible aux fréquences
aigués gu’aux graves.

Lincidence des bruits sur les personnes et les activités humaines est en
premiére approche abordée en fonction de I'intensité percue que I'on
exprime en décibel (dB).

Deux sons de méme intensité et de fréguences différentes induisant
une sensation de force sonore différente. Une nouvelle unité a été
introduite pour représenter plus fidélement la sensation auditive
humaine:le dB (A), ou décibel pondéré A.

L'unité décibel a une arithmétique particuliére, différente de
I'arithmétique algébrique:

60 60 ] &0 & & —
— — o, e W —
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Ci-aprés desordres de grandeurs lors de I’évolution des niveaux

de bruits:

Les niveaux de bruit ne s’ajoutent pas arithmétiquement

Augmentation
du niveau
sonorede:

3dB

Multiplication
de I’énergie Impression sonore
sonorede:

2 Onressentunetréslégére
augmentation du niveau sonore, on
fait difficilement la différence entre
2 lieux ou le niveau sonore différe de
3dB

5dB

3 Onressent nettementun
changement de 'ambiance sonore

10dB

10 Variation flagrante: commesile
bruit était 2 fois plus fort

20dB

100 Comme si le bruit était 4 fois plus
fort. Une variation de 20 dB peut
réveiller ou distraire I'attention

50dB

100000 Comme si le bruit était 30 fois plus
fort. Une variation brutale de 50 dB
fait sursauter

Pourlesinfrastructures, les niveaux sonores sont directement liés
au trafic de chaque axe routier.

La figure ci-dessous permet de visualiser I'effet de la diminution
du trafic sur les niveaux sonores.

10 000 véhicules - -200?_\!_9_h_|_c|:1!e_-s
.‘) '

8 000

5000

Effet de la diminution du trafic sur les niveaux sonores



Premieére évaluation des impacts du projet

A ce stade des études, une premiére évaluation des nuisances sonores a
étéréalisée.

A proximité de la nouvelle liaison, compte tenu des trafics prévisibles
(15300 véhicules par jour a long terme), les niveaux sonores en facade
des habitationsles plus proches devraient rester en dessous des objectifs
réglementaires de 60 dB(A) le jour et 55 dB(A) la nuit; cela sera a
confirmer lors de I'étude détaillée.

|l est également évalué que I'impact du projet sur une majorité des axes
du secteur consistera en une diminution des trafics et donc des niveaux
sonores. Ces premiers résultats seront également a confirmer lors de
I’étude détaillée d’impacts.

QUESTION DE METHODE

Le texte réglementaire applicable au projet est I'arrété du 5 mai 1995 relatif au
bruit des infrastructures routieres. Il définit les niveaux sonores a respecter en
facade des habitations proches du projet en fonction de 'ambiance sonoreinitiale.

Dans ce cadre, les étapes de I'étude acoustique sont les suivantes:

& mesures de l’état initial, actuel sur plusieurs habitations proches du projet,
& modélisation de I'état initial acoustique,

@ calcul de I'impact du projet et, en cas de dépassement des objectifs
réglementaires, dimensionnement de protections acoustiques.

3 / La qualité de I’air

Les enjeux du projet

Lesinfrastructuresroutiéres constituent une source d’émission polluante
importante au niveau national et peuvent localement étre la premiére
cause de pollution atmosphérique. Face a ce constat, les projets routiers
doiventrespecter des exigences entermes d’évaluation de leursimpacts
et démontrer leur intérét collectif.

Les projets routiers qui permettent de réduire collectivement I'impact
dutransport routier participent a la protection de la qualité de l'air.

QUESTION DE METHODE

Limpact surla qualité de l'aird’'un projet routier est évalué selonune méthodologie
spécifique établie parle CEREMA (lanote technique TRET1833075N du 22 février
2019). Cette méthodologie fixe son niveau de détails et les points fondamentaux
pour établir 'impact d’un projet routier.

Les premiers enseighements

Pour évaluer 'impact global du projet, les émissions polluantes ont été estimées
ala mise en service. Il ressort que le projet permet de réduire le nombre de
kilomeétres parcourus parlesusagers delaroute enraccourcissant leursitinéraires,
ce quipermet deréduire directement les émissions polluantes sur ’ensemble du
réseau routier eninterface avec le projet.
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Unepremiere approcheétablieenfonction desrésultats des diverses
études de trafic permet d’envisager les améliorations suivantes:

Polluants Emissions | Emissions | Evolution
émis sans avec dueau
projet projet projet
NO, ka/j 54.8 50.6 -3,4%
PM,, ka/j 25.2 23.6 -6,3%
Benzéne 9/ 80.0 74.8 -6,6%

4 / Les gaz a effet de serre

Les enjeux du projet

Concernant I'impact climatique, la Stratégie Nationale Bas-
Carbone (SNBC) préconise la prise en compte des impacts des
infrastructures sur la mobilité du territoire dans une optique de
« bilan carbone global » sur le cycle de vie du projet (construction,
exploitation et maintenance). En effet, 'impact induit par un projet
ne selimite pas aux infrastructures. Ainsi, I'’évaluation carbone doit
prendre en compte la variation des émissions GES induites sur la
mobilité du territoire par rapport a une situation sans projet.
Dans le casdesinfrastructures, I’évaluation de I'impact climatique
reléve principalement de Pempreinte carbone de leur cycle de
vie. Elle comprend les émissions GES engendrées pendant les
travaux (construction et maintenance) et lors de I’exploitation
(consommation énergétique des infrastructures et des usagers).
Ainsi, 'impact total induit sur le climat est évalué a travers un bilan
desémissions de gazaeffetde serre (BEGES ouBGES). Il est anoter
que la dénomination « bilan carbone » est une marque déposée,
propriété de I’Association pour la transition Bas Carbone (ABC).

QUESTION DE METHODE

Enaccordaveclesrecommandations du CEREMA, le bilan GES seraréalisé
surune périoded’évaluationde 50 ans. Notre méthodologie s’'intéressant
al’ensemble du cycle de vie d’un projet, notre approche découpe cette
période en trois phases distinctes:

a la phase de conception: prise en compte de I'impact carbone de
'ensemble des équipes ayant participé a la conception du projet,

a laphasedetravaux:ensemble desémissions généréeslors destravaux
de constructionoud’aménagement du projet. Elle peut comprendre les
émissions liées aux travaux préparatoires, aux chaussées, au géniecivil
etaux ouvrages d’art,

a laphase defonctionnement:

- exploitation:consommation énergétique del'infrastructure (signalisation
dynamique, éclairage, équipements électroniques/informatiques de
gares de péage).

-maintenance: travaux d’entretien courant, de réparation et de
renouvellementafin d’assurer le fonctionnement et la pérennité du projet
de I'infrastructure

- utilisation: impact induit par les émissions GES des usagers calculé par
rapport a une situation sans projet.

Le principe de calcul est basé sur une méthode d’estimation indirecte
des émissions engendrées parles activités évaluées. En effet, les activités
(quantifiées suivant I'unité fonctionnelle) combinées a leurs facteurs
d’émission (FE) permettent d’estimer les GES émis.

Quantitatif Résultats
Activités Emissions Estimation
(déchets, associées — des émissions

ressources) (kg CO,e/U) (tCOze)

Le calcul des émissions sera accompagné d’une estimation des
incertitudes associées. L'incertitude calculée traduit la variabilité des
hypothéses de calcul des activités et des facteurs d’émission considérés.



Résultats en premiére approche

Une premiere analyse a permis d’estimer les émissions du projet en phase
construction, exploitation et maintenance sur la base des quantités de
travaux déja estimée et de leur colt financier déja associé.

Emissions en tCO,e par corps de métier

Ouvrages de souténement

QOuvrage d'Art

Terrassements et couche de forme

Chaussées / Trottoirs
Dégagement des emprises - Travaux...
Assainissement B krents
Equipements m Energie
Prix généraux - Installation de chantier m Déchets
Paysage ® Fret
Bassins

Prévision pour réalisation de mesures...
Signalisation verticale |

Signalisation horizontale

0,00 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

Emissions en tCO,e par poste d’émission

m Construction  m Exploitation  ® Maintenance
Intrants
Energie
Déchets

Fret

0,00 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Le colt carbone du projet est estimé a ce stade préliminaire de I'étude a
environ10000tCOe.

En paralléle, 'impact des usagers a été quantifié. Le projet permet d’éviter
journalierement del'ordre de 38000 veh.km ce quicorrespond annuellement
a des émissions carbones évitées de I'ordre de 2300 tCO,e (émissions en
lien avec la consommation de carburant). Le colt carbone du projet sera
doncrapidement «amorti»;enmoins de 5ans; grace aux émissions évitées.

5 / Des enjeux différents au Nord
et au Sud de I’A48

[Cautoroute A48 coupe la zone d’étude en deux parties:

a La section du projet située au nord de I’A48 est contrainte par la
présence de nombreuses infrastructures et batiments, notammentla
gare de péage, des bassins de stockage des eaux pluviales, des
habitations et un hétel.

Le contexte géotechnique est également complexe: le projet devra
s’'insérer dans un coteau raide, impliquant la réalisation de remblais et
souténements importants.

a Lapartieduprojetsituéeausuddel’A48 estlocalisée majoritairement
sur lacommune de Moirans. Elle impacte un espace boisé classé, qui
abrite de faconavérée ou potentielle une diversité d’espéces animales
notables dont plusieurs sont protégées et/ou menacées a fortement
menacées. Ces massifs contribuent également a favoriser le
déplacement de la faune entre le Coteau de Moirans et les abords de
la Morge. Une attention toute particuliere est apportée afin de
concevoir le projet en fonction de cette contrainte et de limiter ses
impacts sur cet espace et de concevoir des mesures compensatoires
les plus adaptées possibles aux spécificités du site.

Cette situation fait ainsi apparaitre deux enjeux majeurs, déja soulignés

al’occasion delaconcertation de 2017:

a surl’ensembledulinéaire du projet, assurer le maintien du cadre de vie
des riverains, notamment en termes de nuisances sonores et
atmosphériques en phase chantier et en phase d’exploitation;

a auSud, préserver la biodiversité.
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6 / Des mesures pour assurer
la qualité de vie des riverains

La traversée de la future liaison en zone urbanisée a suscité des

inquiétudes, notamment quant aux nuisances sonores, en phase

de construction comme en période de fonctionnement.

Le Département propose ainsi plusieurs mesures:

a adaptation des périodes de réalisation des travaux;

a mise en place de protections acoustiques pour limiter les
nuisances phoniques.

7 / Des mesures pour préserver
I’environnement

A la suite de la concertation de 2017 et des études réalisées, le
Département envisage la mise en ceuvre des mesures concretes
d’évitement et de réduction visant a protéger I’environnement
dans les secteurs traversés.

Impact paysager et limitation des emprises

du projet

a Raidissement des talus de la section amont située a flanc de
coteau entre le giratoire de la sortie de I’A48 et le passage sous
I'’A48,

a Raidissement destalus de déblais delasectionaval,notammentau
droit des habitations de la « Croix Rousse », entre le passage sous
I’A48 et le raccordement du projet sur la RD592 / route de Voiron.

Biodiversité

Les mesures envisagées reprennent la nomenclature des guides
de référence publiés par le Ministere de la Transition Ecologique
en collaboration avec les instances scientifiques.

Sans étre exhaustifs, voici plusieurs types de mesures quiseront mises
en ceuvre en phase chantier et en phase d’exploitation de la liaison:

Mesures d’évitement et de réduction en phase chantier:

a adaptation des périodes de réalisation des travaux
potentiellement impactant pour la faune

a évitement des secteurs sensibles pour I'implantation des
installations de chantier

a balisage et mis en défens de zones sensibles ou d’arbres
remarquables avant le démarrage des travaux

a mise en place de clétures limitant I'intrusion de la petite faune
terrestre sur le chantier

a mise en place de dispositifs d’assainissement provisoire du
chantier limitant les rejets dans le milieu naturel

a mesures préventives visant la limitation de la propagation et
traitement spécifique des espéces végétales envahissantes;

a adaptationetlimitationdel’éclairage nocturne en casde travaux
de nuit

a etc.

Mesures d’évitement et de réduction en phase exploitation:

a mise en place de dispositifs échappatoires au sein des bassins
techniques créésdansle cadre du projet, permettant ala petite
faune de ne pas se noyer;

a gestion extensive et adaptée des délaissés routiers et des
espaces paysagers;

a absence de tout éclairage nocturne le long de la nouvelle
infrastructure afin de réduire la pollution lumineuse envers la
faune;

a miseenplaced’unouvrage supérieurlelongdel’A48, permettant
le franchissement de la nouvelle infrastructure par la faune.

Mesures de compensation:

Concernantles mesures compensatoires, les propositions émises

restent a ce stade a conforter auregard:

a desconclusions de l’étude d’'impact en cours d’établissement,

a desdispositionslégislatives relativesala compensation (article
L.163 du Code del’environnement modifié parlaLoin°2021-1104



du 22/08/2021 portant lutte contre le déréglement climatique et
renforcement de la résilience face a ses effets),

a des principes de 'approche standardisée du dimensionnement de la
compensation écologique (rapport publié par I'Office Francais de la
Biodiversité et le CEREMA en 2021).

- Préservation, restauration et/ou reconstitution (plantations nouvelles)
de milieux boisés et bocagers sur une surface de 8 ha a 12 ha
correspondanta2a 3foislasurfaceendommagée d’habitats derepos
ou de reproduction d’espéces d’oiseaux, de mammiferes, de
chiroptéres, de reptiles et d’amphibiens (hivernage);

- restauration de prairies ou de pelouses thermophiles ou conversion
d’espaces agricoles en prairie sur une surface de 2ha a 3 ha
correspondant a 2 a 3 fois la surface endommagée d’habitats de
reproduction de ’Azuré du Serpolet.

Acoustique

En fonction des résultats de I'’étude acoustique détaillée et des impacts

identifiés du projet et en fonction de la réglementation, divers types de

protections acoustiques pourront étre mis en place:

a des protections «individuelles » type isolation de facade pour les
impacts sur des habitations isolées,

a des protections sur les ouvrages créés dans le cadre du projet (paroi
de souténements notamment),

a desouvrages spécifiques de protections acoustiques type écrans.

Le choix entre les types de protection et la typologie absorbante ou

réfléchissante des protections se feraen fonction des enjeux d’efficacité

et de pérennité de chaque type de protection.

Paysage

Encohérenceavec e contexte périurbain du projet routier, la palette végétale
du projet se réfere essentiellement a la végétation endémique du site.

La composition des massifs boisés s’appuiera sur la palette végétale des
boisements des massifs proches (peuplements dominés par le fréne et le
robinier) avec également un objectif de diversification, en évitantle robinier
a caractére invasif, tout en restant adapté aux conditions spécifiques des
terrains.

Plus particuliérement, il est envisagé de mettre en ceuvre des strates
arborées, des haies champétres comprenant une strate arborescente et
une strate arbustive dense propice a la faune et des frises arbustives
composées d’espéces exclusivement arbustives et adaptées aux
conditions du versant.

Les semiss’appuieront surles cortéges floristiques des prairies présentes
dans le secteur et caractéristiques des mosaiques agropastorales
favorables aux insectes.

Eau

a Lacollecteintégrale et le traitement serontréalisés avant rejet dansle
milieu naturel des eaux pluviales issues de la chaussée de la nouvelle
liaison;

a llseramisen place dans les bassins de stockage et de traitement des
eaux pluviales des dispositifs permettant aux personnes et a la faune
de sortir du bassin en eau sans aide extérieure.

Chantier

a Unedémarchede management environnemental du chantier seramise
en place;

a Lessecteurssensibles seront évités pourlalocalisation desinstallations
de chantier;

a Lapriorité seradonnée alaréutilisation des matériaux du site extraits
lors des phases de terrassement,

a Lestravauxseront planifiés aux périodes les moinsimpactantes pour
les usagers, notamment ceux des voiries locales et de ’A48

Ces premieres pistes sont présentées a la concertation afin de
recueillir 'avis des publics concernés. Elles pourront ainsi étre
affinées et enrichies aprés analyse par le maitre d’ouvrage des
contributions recueillies dans le cadre de cette consultation locale.
Elles devront étre finalisées pour le dossier d’étude d’impact.
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PARTIE 3
LA DEMARCHE
DE CONCERTATION

La réalisation de la liaison liaison A48-RD592 est
soumise a concertation au titre de I'article L. 103-2
du Code de l'urbanisme.

Le Département de I’lsére, maitre d’ouvrage

du projet, organise cette concertation a la fois
pour informer et pour associer le public concerné
aux prises de décisions. La concertation aura lieu
du 13 novembre au 11 décembre 2023.

1/ Mise en compatibilité des
documents d’urbanisme

La présente concertation publique sur le projet de liaison entre le
diffuseur de Champfeuillet (A48) a Voiron et la RD592 a Moirans
inclutune procédure de concertation nécessaire pour I’évaluation
environnementale de la mise en compatibilité du document
d’urbanisme delacommune de Moirans, au titre de l'article L.103-
2 du Code de l'urbanisme.

Sur les 3 communes concernées par le projet de liaison routiére
entre le giratoire d’acces au diffuseur de Champfeuillet (A48) et
la RD592, seule le PLU de la commune de Moirans nécessite une
procédure de mise en compatibilité.

La mise en compatibilité des documents d’urbanisme d’une
commune a pour objectif:

a d’adapter ou actualiser les documents d’urbanisme de
commune concernée afin qu’ils soient compatibles avec les
emprises de l'itinéraire cyclable,

a degarantirle plusfaibleimpact possible du projet sur le territoire
sans contraindre les orientations des collectivités.

Moirans est régi par un Plan Local d’Urbanisme approuvé le 14
décembre 2017 et dont la derniére modification date du
29/04/2022.

Ce PLU est constitué:

a d’unrapport de présentation;

a d’un Projet d’Aménagement et de Développement Durable
(PADD), traduisant les grandes ambitions de développement
d’un territoire;

a d’Orientations d’Aménagement et de Programmation (OAP);

a d'unréglement écrit et graphigue (plan de zonage), déclinant
le PADD;

a d’annexes.

Ausein du Projetd’aménagement et de Développement Durable

(PADD) de lacommune de Moirans, 4 axes sont développés:

a axel:poursuivreundéveloppement urbain cohérent et maitrisé;

a axe2:conforter le dynamisme économique et anticiper les
évolutions;

a axe3:mettrel’environnementaucoeur du projet d’aménagement.

a axe 4 :soutenirle développement par des réseaux adaptés.

Lesemprises du projet ne s’inscrivent pas dans des périmetres de
protectionréglementaires ouinformatifs. Le projet a été défini afin
delimiter au minimum sesimpacts environnementaux, notamment
sur les zones humides, par contre il impacte des boisements. Le
projet fera I'objet d’une intégration paysageére soignée afin de
limiter sonimpact visuel. Des compensations vis-a-vis de 'impact
surle milieu naturel seront proposées pour renforcer latrame verte
existante et maintenir les continuités écologiques.

Surlacommune de Moirans, le projet de liaison s’'inscrit uniquement
enzone N, zone naturelle et forestiere, dans laquelle peuvent étre



classésles secteursdelacommune, équipés ounon,aprotégerenraison
soit de la qualité des sites, des milieux naturels, des paysages et de leur
intérét, notamment du point de vue esthétique, historique ou écologique,
soit de I'existence d’une exploitation forestiere, soit de leur caractere
d’espaces naturels.

Leréglement delazone N précise que toutes les activités sont interdites
hormis les démolitions, les constructions etinstallations nécessaires aux
services publics ou d’intérét collectif. Le projet de liaison ne rentre donc
pas dans le champ d’interdiction du reglement du PLU.

Sont également autorisés les exhaussements et les affouillements du sol
s’ils sont destinés a la réalisation d’ouvrages publics, ou s’ils sont
nécessaires aux constructions et installations autorisées, ainsi qu’a leur
desserte Le projet de liaison répond a ces critéres d’autorisation du
reglement du PLU.

Dans le cadre de la mise en compatibilité, le réglement de la zone N ne
sera pas modifié

Les emprises s’inscrivent dans 3 secteurs définis en Espaces Boisés
Classés au plan de zonage.

Par conséquent, le plan de zonage seramodifié en supprimant les Espaces
Boisés Classés au droit des emprises du projet de la liaison et le plan des
Espaces boisés Classés sera également modifié pour supprimer ces
surfaces (qui seront précisées lors des études détaillées)

De plus, il est a noter que les emprises sont concernées par deux zones
d’aléafaible de glissement de terrain, une tout au nord desemprisesetla
seconde au niveau du coteau de Champfeuillet.

Lesemprises nécessaires au projet de liaison ne traversent aucun secteur
défini en Orientation d’Aménagement et de Programmation (OAP).

PLU de Moirans

Saint-Jean-de-Moirans
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Lesadaptations duPLU souhaitées dans le cadre du projet sont proposées
sur la base des études réalisées et en concertation avec le service
urbanisme de laDDT de I'lsére.

Elles sont circonscrites aux seules emprises du projet de liaison routiére
et s’attachent a préserver les orientations stratégiques définies par la
commune.

De plus, il est rappelé que dans le cadre de la conception du projet de
liaison, une attention particuliére sera apportée afin de limiter au
maximum les emprises sur les milieux naturels. Des mesures de réduction
et de compensation seront intégrées a l'opération.
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2 / Les enjeux et objectifs
de la concertation

Le projet de liaison A48-RD592 a fait 'objet d’une concertation
en 2017 pour déterminer le tracé le plus pertinent et les mesures
environnementales et paysagéres a mettre en place. Cette
nouvelle concertation publique réglementaire contribue a:

a mettre en compatibilité le plan local d’'urbanisme (PLU) de
Moirans;

a actualiserlaconcertation surle projet deliaison pour demande
d’Autorisation Environnementale, le projet étant susceptible
d’affecter I’environnement, au sens de l'article L.122-1du code
de I’environnement.

3 / Comment s’informer
et s’exprimer?

L]

Consultez le dossier de concertation

8 Disponible en format papier dans les mairies de Voiron, Saint-
Jean-de-Moirans et Moirans, consultable aux heures
d’ouverture;

8 Surleregistre numérique:
www.registre-numerique.fr/liaison-a48-rd592

A

Formulez vos remarques
et observations

8 Surlesregistres de la concertation, disponibles en mairie de
Voiron, Saint-Jean-de-Moirans et Moirans;

8 Surleformulaire de contribution enligne, disponible a 'adresse:
www.registre-numerique.fr/liaison-a48-rd592

8 Aladresse:liaison-a48-rd592@mail.registre-numerique.fr
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Participez aux réunions publiques

2 Voiron:le mercredi15 novembre en salle des fétes, a partir de 18h30
2 Moirans:lejeudi 7 décembre en salle Louis Barran, a partir de 18h30

Participez a I’atelier « biodiversité »

Un atelier sur le theme « biodiversité » se tiendra en mairie de Saint-
Jean-de-Moirans le mercredi 29 novembre a 19h. Les inscriptions a cet
atelier se feront via 'adresse mail du projet:
liaison-a48-rd592@mail.registre-numerique.fr

Posez vos questions

Suite a la réunion publique, 3 permanences seront assurées par les
techniciens en charge du projet. Elles permettront des échanges
individuels sur des cas particuliers et des questions spécifiques.

2 Moirans:le mercredi 22 novembre, de 17h a 19h, en mairie

8 Saint-Jean-de-Moirans:le mardi 5 décembre, de 17h a 19h, en mairie
a2 Voiron:lelundi1l décembre, de 17h a 19h, en mairie

Et aprés?

La concertation constitue un préalable a
’enquéte publique. A la suite de cette phase, le
Département de I'lsére analysera I'ensemble
desavis et propositions et rédigeraun bilande
la concertation. Il affinera et précisera ensuite
son projet enintégrant les contributions, dans
la mesure du possible. Le nouveau dossier de
présentation du projet constituera la base des
discussions préalable al'enquéte publique, qui
est envisagée en 2025. Elle permettra de
valider définitivement le projet auprés des
publics concernés et delancer laréalisation des
aménagements retenus.
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